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1. Angaben zum Auftrag

1.1 Projektbeschreibung

Die DB Netz AG plant mit der Stadt Neuwied die Verlegung der bestehenden Eisenbahniberfiih-
rung Uber die StraBe ,,Am Schlosspark®. Die bestehende EU an der Strecke 2324 Miihlheim-
Speldorf — Troisdorf Niederlahnstein soll geschlossen und ca. 300 m sliddstlich neu errichtet wer-
den. Infolge der Neu geplanten EU ist eine Verkehrslarmprognose fiir den Schienen- wie auch fiir
den StraRenverkehr zu erstellen.

1.2 Aufgabenstellung

Beziiglich der Verlegung der Eisenbahniuberfilhrung und geénderter StralRenfiihrung soll eine schall-
technische Untersuchung zum zukiinftigen Schienen- und StralBenverkehrslarm erstellt werden, die
die zukinftigen Schallimmissionssituationen darstellt, nach den gesetzlichen Vorgaben der
16. BimSchV. beurteilt und ggf. SchallschutzmaRnahmen vorschlagt.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH am
22.06.2021 von der Stadt Neuwied beauftragt.

2. Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

Gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz [6] erfolgt die Beurteilung von Verkehrslarm nach der Sech-
zehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BimSchV) [4]. Die 16. BImSchV legt auch die Vorschrift zur Berechnung des Beur-
teilungspegels fiir Schienenwege in Anlage 2 (Schall 03) [2] und der Richtlinien fiir den L&rmschutz
an Stralen (RLS-19) [3] fest. Weitere Maligaben ergeben sich durch den UmweltLeitfaden zur
eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen, Teil
VI — Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr [8], die Richtlinie fir den Verkehrslarm-
schutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 [12] und weitere Verfi-
gungen des Eisenbahn-Bundesamtes [9].

2.2 Betriebsprogramm

Die Verkehrsmengendaten der Bahnlinie 2324 wurden von der DB AG, Abteilung Verkehrsdaten-
management, zur Verfiigung gestellt [7]. Sowie die Knotenpunktuntersuchung B42 /Langendorfer
StralRe in Neuwied, zur Verfligung gestellt [16].
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2.3 Bebauungsplane
Es wurden folgende Bebauungsplane im Bereich der BaumaRnahmen beriicksichtigt:

. Nr. 873, Klarwerk, 28.10.1982

] Nr. 872, Stadion und Eissporthalle, 26.02.1985

. Nr. 872 I, Allwetterbad, 01.03.2006

] Nr. 178_AE, Am Schlosspark, 06.09.1990

] Nr. 163, Andernacher Strafle, 29.01.1968

] Nr. 160_AE1, VEP 160 Reinhard - Breisig — Gelande, 14.12.2004

] Nr. 161-162, Heimathaus, Teilaufhebung, 15.02.2008

] Nr. 176, Schlosstheater, 08.06.1982

= Nr. 002, Rhein-Wied-Eck / Schultheil3-Damen-StralRe, 08.09.1987

] Nr. 022, Rodenbacher StraRe, Marienstraf3e, Gothenstrale, Auf dem Rohlemer,
10.03.1993

] Nr. 026, Schulgelénde, 21.04.1967
1.Anderung, 29.09.1992

] Nr. 021 |, Talweg, im Bremer, Marien- und Steinstral3e, 11.11.1998

] Nr. 021 1l, Vorhaben und ErschlieBungsplan 021_lI, 28.06.1995

] Nr. 021 IIl, MarienstralRe, Im Bremer, SteinstrafRe, Am Eiskeller, 13.02.1999

2.4 Plangrundlagen

Als Plangrundlagen liegen digitale Unterlagen fir die gegenwartige und geplante Situation (d.h.
vor bzw. nach Umsetzung der BaumafRnahmen). [1]

Die Berechnungen der Schallemissionen und —immissionen fiir den Schienenverkehr erfolgten unter
Einsatz des EDV-Programms SoundPLAN 8.2 [10]. Zur Qualitatssicherung fiir das verwendete Re-
chenprogramm liegt die in der Anlage 7 wiedergegebene Konformitatserklarung des Herstellers
nach DIN 45678 vor.

3. Rechtliche Einordnung und Methodik

Der Beurteilung liegt die 16.BImSchV in der Fassung vom 04. November 2020 zugrunde.
Demnach gilt:

o L]
§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen- und Schienenwe-

ge).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
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1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréausche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(1) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen flir Anla-
gen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind
nach Absatz 1, bauliche Anlagen im nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(2) Wird die zu schutzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur
der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

]

8§ 4 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
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(1) Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berechnung
hat getrennt fur den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeit-
raum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

[..]"
3.1 Schienenverkehr

Gemal der Amtlichen Begriindung zur 16. BImSchV ist ein baulicher Eingriff nur dann erheblich,
~wenn in die Substanz des Verkehrsweges eingegriffen wird“ [5].

Dies ist bei dem Neubau der Eisenbahniiberfliihrung ,,Schlosspark® in neuer Lage der Fall.

Fir den Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs ist zu priifen, ob die geplanten BaumaRnahmen
zu einer wesentlichen Anderung filhren. Falls es zu einer wesentlichen Anderung kommt, besteht ein
Anspruch auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, d.h. auf L&rmvorsorge, wobei
aktive bzw. ersatzweise passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach vorzusehen sind.

Um festzustellen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, erfolgt die Berechnung der Beurteilungs-
pegel aus Schienenverkehr im Prognosenullfall, d.h. ohne Umsetzung der geplanten BaumaRnah-
me, und im Prognosefall, d.h. nach Fertigstellung der Baumalinahme. Zur Vergleichbarkeit liegen in
beiden Fallen die Verkehrsmengen des gleichen Prognosehorizonts 2030 zugrunde.

3.2 StralRenverkehr

Der Bau einer Verbindungsstrale zwischen der Langendorfer Stralle — B42 ,,Am Schlosspark in
Neuwied stellt einen Neubau eines Verkehrsweges im Sinne der 16 BImSchV dar.

Bei Neubau der VerbindungsstraRe ist die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
zu Prifen, d.h. auf La&rmvorsorge, wobei aktive bzw. ersatzweise passive SchallschutzmalZnahmen
dem Grunde nach vorzusehen sind.

Um festzustellen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten erfolgt die Berechnung
der Beurteilungspegel aus dem StraRenverkehr im Prognosefall, d.h. nach Fertigstellung der Bau-
mafRnahme. Die Verkehrsmengen fir den Prognosefall konnen der Knotenpunktuntersuchung B42
/Langendorfer Straf3e in Neuwied entnommen werden.

3.3 Baugrubenmodell

Fir den Schienen- und StralRenverkehr wird ein sogenanntes Baugrubenmodell angewandt. Dieses
dient dazu, zu vermeiden, dass fiir Gebaude in der Mitte oder am Rande des Bauabschnitts unter-
schiedliche Schutzanspriiche entstehen.

Das Verfahrens ist in der VLArmSchR97 [12] wie folgt beschrieben:

(1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmaBnahmen ist (iber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitts (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu priifen, auf den der vom
Verkehr im Bauausschnitt ausgehender Larm ausstrahlt.
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Dabei ist zu beachten:

= Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke (Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnitts und des sich ausschlieBenden, baulich nicht verdnderten Be-
reichs) zugrunde gelegt.

< Fir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht ge&nderten Be-
reichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des sich anschlieffenden, baulich nicht gednderten
Bereichs der vorhandenen Strafde aufer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fiir die Dimensionierung der LarmschutzmaRnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer
vollen Verkehrsstarke zu berticksichtigen.

3.4 Methodik

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende Arbeitsschritte fiir den Schienen-
verkehr durchgefiihrt:

a) Berechnung der Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr in Prognosenullfall ohne bau-
lichen Eingriff und Prognosefall mit baulichem Eingriff

b) Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs im Hinblick auf eine wesentliche Anderung
nach 16. BiImSchV fur Schienenverkehr

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende Arbeitsschritte fiir den StraRen-
verkehr durchgefiihrt:

a) Berechnung der Schallimmissionen aus dem StralRenverkehr im Prognosefall mit baulichem
Eingriff

b) Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs im Hinblick einhalten der Immissionsgrenz-
werte nach 16. BiImSchV fir Stral3enverkehr

Diese Schritte werden entsprechend des Baugrubenmodells sowohl fiir die Geb&aude innerhalb des
Bauabschnitts als auch fiir die Gebaude aulRerhalb des Bauabschnitts getrennt durchgefiihrt.

4. Ortliche Gegebenheiten

Die Eisenbahniiberfiihrung (Bestand) befindet sich in der Stadt Neuwied an der zweigleisigen
Hauptstrecke 2324 bei Bahn-km 133,918. Die neu zu errichtende Eisenbahniiberfiinrung liegt bei
Bahn-km 134,423.
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Abbildung 1:  Ubersichtsplan EU Schlosspark Quelle: openstreetmap.de

Demzufolge sind im Umfeld folgende schutzbedirftige Nutzungen vorhanden:

] Unmittelbar Nordlich der BaumafRname befinden sich vereinzelte Gebaude im Aulienbe-
reich, dahinter schlei3t eine gewerblich genutzte Flache (GE) an

. stidlich der neuen Lage der EU befindet sich gemischt genutzte Bauflachen (MI)

Gemal den Beurteilungskriterien der 16. BImSchV sind fur die Anwendung der Immissionsgrenz-
werte die Festsetzungen in den Bebauungspldnen mafRgeblich. In Gebieten, fiir welche keine Fest-
setzungen in Bebauungsplanen bestehen ,,ist die tatsdchliche bauliche Nutzung zugrunde zu le-
gen®.

In Bereichen ohne entsprechende Festsetzungen wurde daher die Schutzbedirftigkeit der betroffe-
nen Gebiete anhand der tatsdchlichen Nutzung eingestuft.
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5. Schallemissionen

5.1 Schienenverkehr
5.1.1 Bricken

Die Schallemissionen des Briickeniiberbaus werden durch eine Korrektur K;, die auch die Bel&sti-
gung aufgrund von tieffrequenten Gerduschanteilen enthdlt, bertcksichtigt. MalRnahmen, die zu
einer Minderung der Schallemissionen einer Briicke fiihren, werden durch eine Korrektur K, be-
riicksichtigt und sind als Schallschutzmanahme anzusetzen. Die geplante EU wird als Briicke mit
massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schot-
terbett modelliert und erhélt somit eine Korrektur von Kg, = 3 dB(A).

5.1.2 Fahrzeugbedingte Emissionen

Den Schallemissionen aus dem Schienenverkehr liegen die Zugzahlen des Prognosehorizonts 2030
entsprechend der Angaben der Deutschen Bahn AG zugrunde. Darin ist ein Umriistgrad von Ver-
bundstoff-Klotzbremsen bei Giiterziigen von 100 % enthalten. Nach Schall 03 ist die Strecken-
hochstgeschwindigkeit der freien Strecke anzusetzen, diese kann fir die Strecke 2324 der nachfol-
genden Tabelle 1 entnommen werden.

Als Fahrbahnart fiir die freie Strecke wurde Schwellengleis im Schotterbett angesetzt.

Unter Berticksichtigung dieser Grundlagen errechnen sich die in folgender Tabelle aufgefiihrten
Schallemissionen (ohne Berticksichtigung von Fahrbahnzuschlagen). Es sind dabei die langenbezo-
genen Schallleistungspegel Ly, tber alle Quellhéhen summiert angegeben:

Tabelle 1: Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, der Strecken und Bahnhofsgleise
fur den Prognosefall 2030 in [dB(A)] — Nullfall und Planfall

Strecke/Bahnhofsgleis Strecken- Nullfall Planfall
Hochstgeschwindigkeit Tag Nacht Tag Nacht

Strecke 2324, 110 905 92,6 905 92,6

Richtungsgleis

Strecke .2324’ . 110 90,5 92,6 90,5 92,6

Gegenrichtungsgleis

5.1.3 Auffalligkeit von Eisenbahngeréuschen

Ton-, impuls- oder informationshaltige Geréausche von Teilstrecken oder Teilflachen werden mit
einem frequenzunabhéngigen Zuschlag K, zum Schallleistungspegel nach Tabelle 11 fiir Radien
<500 m der Schall 03 [2] beriicksichtigt. Falls dauerhaft wirksame Vorkehrungen gegen das Auf-
treten von Quietschgeréuschen getroffen werden, ist eine zusatzliche Pegelkorrektur K., vorzuneh-
men. Im Untersuchten Streckenabschnitt wurde keiner dieser Pegelkorrekturen angewandt.
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5.1.4 Schallschutzwénde

Im Untersuchungsgebiet ist eine Larmschutzwand mit 2 m Héhe, von Bahn-km 134,09 bis 134,558
mit einer LAnge von 498 m im Bereich der neu geplanten EU. Diese wird iiber die neu zu errichten-
de Briicke im Prog-Planfall ohne Malinahmen mit berticksichtigt.

5.1.1 Korrekturen Kg, und K, flr Briicken

Die Larmschutzwand im Bereich der geplanten Errichtung des Ersatzbauwerks im Prognose-Nullfall
wird durch die VHT im Prognosefall ohne zusétzliche Schallschutzmalinamen tiber die neu geplante
EU in gleicher Hohe mitberticksichtigt. Nach Festlegung der Tabelle 9 der Berechnung des Beurtei-
lungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) [2], Korrekturen Kg, und K, fiir Briicken, sind nach Auf-
fassung und rechtlicher Prifung durch die VHT fir Briicken mit Schallschutzwénden Schallminde-
rungsmafnahmen mit einer Mindestwirksamkeit nach Tabelle 9 Spalte C im Prognose-Planfall ohne
weitere Schallschutzmal3nahmen zu bertcksichtigen [17][17].

5.2 StralRenverkehr

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der geplanten Verbindungsstrale um einen Neubau eines
Verkehrsweges, weshalb nur die Verkehrszahlen im Plan-Fall herangezogen werden.

Lfd Nr 3 B42 {\/

AV

.| Lfd Nr 1 Planstra3e

2N S

S Ud Nr 4 Langendorferstr

Abbildung 2:  Ubersichtsplan StraRe EU Schlosspark Quelle: openstreetmap.de

Die maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken im Tages- und Nachtverkehr M; und M, werden
unter Zuhilfenahme der Tabelle 2 der RLS-19 berechnet. Dabei wird als Stra3enart fiir die B 42 von
einer Bundesstral3e ausgegangen. Fir die Verbindungsstralie und die Langendorferstral3e wird von
einer GemeindestralRe ausgegangen. Nachfolgende Tabelle 2 zeigt die Ermittlung der stiindlichen
Verkehrsstarke M fiir den Tag- und den Nachtzeitraum.
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Tabelle 2: Berechnung der stiindlichen Verkehrsstarke M nach Tabelle 2 der RLS-19

Lastfall Ifd. Streckenabschnitt DTV Umrechnungsfaktor M
Nr. [Kfz/24h] [ [Kfz/h]
tags nachts tags nachts
Prognose-Planfall | 1 PlanstralRe 15210 0,053 0,009 875 152
Prognose-Planfall | 2 B 42 28300 0,052 0,008 1627 283
Prognose-Planfall | 3 B 42 16370 0,052 0,008 941 163
Prognose-Planfall | 4 Langendorfer Str. 14200 0,053 0,009 752 128

Da in dem Verkehrsgutachten zu den Anteilen des Schwerverkehrs keine Angaben vorliegen, wer-
den die Standardwerte der Tabelle 2 der RLS-19 [3] zugrunde gelegt. Als Hochstgeschwindigkeit
wird fiir die Langendorfer und PlanstraBe 50 km/h angesetzt. Fiir die B42 wird eine Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h angesetzt.

Tabellen 3 und zeigt die jeweiligen Lkw-Anteile p, und p, sowie die daraus resultierenden langen-
bezogenen Schallleistungspegel Ly, fur den jeweiligen StraRenabschnitt im Prognose-Planfall.

Dabei wird auf der B 45 von einem nicht geriffelten GuRasphalt ausgegangen. Demzufolge wird
ein  Korrekturfaktor ~nach  RLS-19  fir die  Strallenoberflache fir  Pkws  von
Depsorpw = O dB und fiir Lkws von Dep sore = O dB angesetzt.

Tabelle 3: Stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h, Lkw-Anteile p, und p, in %, zul. Geschwin-
digkeit v in km/h, StraRendeckschichtkorrektur Dgor Und l&ngenbezogener Schall-
leistungspegel L,. in dB(A) flr das Jahr 2030 im Prognose-Nullfall

Ifd. | StraBe M Lkw-Anteil Lkw-Anteil % Dlasr L,
Nr.* [Kfz/h] tags nachts [km/h] [dB] [dB(A)]
[%] [%]
tags | nac | p, p: p. p: Pkw | Lkw | Pkw | Lkw | tags | nachts
hts
1 PlanstralRe 875 |152| 3,0 4.0 7,0 4.0 50 50 0 0 840 | 76,4
2 B 42 1559 (271| 3,0 7,0 70 [ 130 | 70 70 0 0 88,3 | 81,9
3 B 42 1006 |175| 3,0 7,0 70 [ 130 | 70 70 0 0 86,2 | 79,8
4 Langen- 817 |142| 3,0 40 3,0 3,0 50 50 0 0 83,7 | 76,1
dorferstr

*analog zu Tabelle 3

6. Schallimmissionen Schienenverkehr

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind von der Verkehrslarmquelle zum Immis-
sionsort und Temperaturinversion. Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa
Uber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen
liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.
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Die Prufung auf wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV wird entsprechend des Baugrubenmo-
dells sowonhl firr die Geb&aude innerhalb des Bauabschnitts als auch fiir die Gebaude aulRerhalb des
Bauabschnitts der geplanten BaumalRnahmen durchgefiihrt.

6.1 Schutzabschnitte
6.1.1 AufRerhalb des Schutzabschnitts

Die nachfolgende Abbildung 4 zeigt den Bereich fir die Prifung auf wesentliche Anderung i.S. der
16 BImSchV fir den Schienenverkehrslarm auBerhalb des Schutzabschnittes.

Abbildung 3: Bereich AuRerhalb der Schutzabschnitte fir den Schienenverkehr

AuRerhalb der Baugrube befinden sich norddstlich eine schutzbed(irftiges Gebaude. Stidostlich und
sudwestlich der Baugrube befinden sich weitere schutzbedirftige Geb&ude.
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Tabelle 4:

aulRerhalb des Bauabschnitts

Exemplarische Einzelpunktberechnung im Bereich des Ersatzneubaues der Schiene,

StraBe und Hausnum- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungs- | Beurteilungspe- | Erhéhung Beur- | wesentliche
mer schoss | mels- | pegel Progno- | gel Prognose- teilungspegel Anderung
rich- se-Nullfall Planfall 2030 PPF / PNF
tung 2030 (PPF)
(PNF)
Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht [ Tag | Nacht
Nordlich des Bauabschnittes
Am Klarwerk 8 Ml 1.0G W 65 67 65 67 0,0 0,0 | Nein | Nein
Sudlich des Bauabschnittes
Lagendorfer StralRe 19 Ml 3.0G | NO 51 53 51 53 0,0 0,0 | Nein | Nein
Lagendorfer StraRe 21 Ml 3.0G | NO 53 55 53 55 0,0 0,0 | Nein | Nein
Lagendorfer StraBe 31 | WA | 3. 0G N 56 58 56 58 0,0 0,0 | Nein | Nein

Es zeigt sich, dass die Kriterien der wesentlichen Anderungen an keinem Geb&uden Tag wie Nacht
erfullt werden. Somit besteht kein Anspruch auf Schallschutz AuR3erhalb des Schutzabschnittes.
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6.1.2 Innerhalb des Schutzabschnitts

Die nachfolgende Abbildung 5 zeigt den Bereich fir die Prifung auf wesentliche Anderung i.S. der
16 BImSchV fir den Schienenverkehrslarm innerhalb der Schutzabschnittes.

Abbildung 4: Bereich AuRRerhalb der Schutzabschnitte fir den Schienenverkehr

Innerhalb des Schutzabschnitts befinden sich nérdlich mehrere zu schiitzender Wohngebaude in
unmittelbarer Nahe der BaumaRnahme. Im Bestand befindet sich eine 2 m hohe Larmschutzwand
an der Bestandstrecke 4000, diese wird im Prognose Planfall in neuer Lage mitberiicksichtigt.
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Tabelle 5: Exemplarische Einzelpunktberechnung im Bereich des Ersatzneubaues der Schiene,
innerhalb des Bauabschnitts
StraBe und Hausnum- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungs- | Beurteilungspe- | Erhéhung Beur- | wesentliche
mer schoss | mels- | pegel Progno- | gel Prognose- teilungspegel Anderung
rich- se-Nullfall Planfall 2030 PPF / PNF
tung 2030 (PPF)
(PNF)
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Langendorfer Str29B* | MIT EG NW | 59 61 59 61 0,5 0,5 | Nein | Nein
Langendorfer Str. 30 Ml 3.0G | N\W | 55 57 55 57 0,3 0,3 | Nein | Nein

*Ausschlief3liche Tagnutzung

Es zeigt sich, dass die Kriterien der wesentlichen Anderungen an keinem Geb&uden Tag wie Nacht
erfullt werden. Somit besteht an keinem Geb&ude Anspruch auf Schallschutz.
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7. Schallemissionen Strafenverkehr

7.1 StralRenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Beriicksichtigung schallpegelmindernder Hin-
dernisse (Bebauung, Gelande, etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Beriicksichtigung der
jeweils 2. Reflexion gemal den Vorgaben der RLS-19 [3].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3m/s) vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten
der Betroffenen auf der sicheren Seite.

7.1.1 Innerhalb des Bauabschnitts

Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich beidseitig der Bahnstrecke bzw. StralRe zu schiitzenden
Gebaude in unmittelbarer Nahe der Baumaf3nahme.

Die Ergebnisse der Berechnungen an den maRgeblichen Gebauden innerhalb des Bauabschnitts
konnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 6: Einzelpunktberechnung im Bereich der NeubaumafRnahme der StraRe, innerhalb
des Bauabschnitts mit den Hochsten Beurteilungspegeln je Gebaude
StralRe und [ GNZ | Ge- Him- | Immissonsgrenz- | Beurteilungspegel | Uberschreitung | Anspruch auf
Hausnummer schoss | mels: werte Prognosefall Immissonsgrenz- | schallschutz
rich- 2035 (PF) wertel i.S5.d 16.
tung [dB(A)] BIimSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
Am Klarwerk 8 M 4.0G | NO 64 54 67 61 4 7 Ja Ja
Lagendorfer
M 3.0G | NO 64 54 63 61 3 7 Ja Ja
StraRe 9
Lagendorfer |\ | 306 | NO | 64 | 54 | 68 | 61 4 7 | a|
Strale 11 '
Lagendorfer |\ o oc [ NO | 64 | 54 | 67 | 61 3 6 | | i
Strale 13 '
Lagendorfer |\l 306 [ NO | 64 | 54 | 69 | 62 4 8 | |
Strale 19 '
Lagendorfer |\ 15 06| o | 64 | s4 | 68 | 62 4 7 | a | i
Strale 21 '
Lagendorfer |\ 15 06| o | 64 | s4 | 66 | 59 1 5 | la | la
Strale 25 '
Lagendorfer | | 5 o | NO | 64 | 54 | 67 | 59 3 5 | a|
Strale 30 '
Lagendorfer
WA [ 3.0G | W 59 49 69 62 10 9 Ja Ja
StraRe 31
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Tabelle 6: Einzelpunktberechnung im Bereich der NeubaumafRnahme der StraRe, innerhalb
des Bauabschnitts mit den Hochsten Beurteilungspegeln je Gebaude
StralRe und [ GNZ | Ge- Him- | Immissonsgrenz- | Beurteilungspegel | Uberschreitung | Anspruch auf
Hausnummer schoss | mels: werte Prognosefall Immissonsgrenz- | schallschutz
rich- 2035 (PF) wertel i.5.d 16.
tung [dB(A)] BIimSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
Lagendorfer |\ 1 206 | NO | 64 | 54 | 67 | 60 3 5 | la | la
Strale 32 '
Lagendorfer
WA [ 3.0G | W 59 49 68 60 8 11 Ja Ja
Strale 33
Lagendorfer
WA [ 3.0G | W 59 49 68 60 8 11 Ja Ja
Strale 34
Lagendorfer
WA [ 3.0G | W 59 49 68 60 8 11 Ja Ja
Strale 35
Lagendorfer |\ 1 206 | NO | 64 | 54 | 67 | 60 3 5 | la | la
Strale 36 '
Lagendorfer | \ya | 06| w | 59 | 49 | e6 | 59 7 9 | Jla | I
Strale 37 '

MI = gemischte Bauflache, WA = allgemeines Wohngebiet

Die hdchsten Beurteilungspegel betragen demnach im Prognose-fall mit den UmbaumafRnahmen
betragen die hdchsten Beurteilungspegel an den né&chstgelegenen Bestandsgeb&uden bis zu
69/62 dB(A) Tag/Nacht. Die Ergebnisse kdnnen der Anlage 5 entnommen werden.

Demzufolge werden im Prognosefall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dberschritten. Im
ungtinstigsten Fall ergeben sich an den Bestandsgebauden Pegelerhthungen bis zu 10/9 dB(A)
Tag/Nacht. Die Pegelerh6hungen an den Bestandsgebauden finden unterhalb der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) Tag statt. Die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 60
dB(A) Nacht wird an 12 Anwesen erstmalig tberschritten bzw. bereits bestehende Uberschreitun-
gen weiter erhoht.

Aufgrund der nétigen Privaten Zuwegungen zu den betroffenen Grundstiicken ist eine effektive Auf-
stellung nicht moglich. Da die nétigen Offnungen die Wirksamkeit der Larmschutzwénde stark ein-
schranken. Somit besteht fir die Anwesen mit Immissionsgrenzwertiiberschreitungen der
16.BImSchV ein Anspruch auf passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach.

7.1.2 AulRerhalb des Bauabschnitts

Anhand von Berechnungen an maf3geblichen Immissionsorten wird zudem geprdift, ob es auRerhalb
des Bauabschnitts zu LArmschutzanspriichen kommen kann. In der nachfolgenden Tabelle sind die
Berechnungsergebnisse des nachstgelegenen Gebéaudes, das auerhalb des Baugrubenmodells
situiert ist, dargestellt.
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Tabelle 7: Einzelpunktberechnung im Bereich der Neubaumalinahme der StraRe, auRerhalb
des Bauabschnitts mit den Hochsten Beurteilungspegeln je Gebaude

StraBe  und | GNZ Ge- Him- | Immissonsgrenz- | Beurteilungspegel | Uberschreitung | Anspruch auf
Hausnummer schoss | mels: werte Prognosefall Immissonsgrenz- | schallschutz
rich- 2035 (PF) wertel i.5.d 16.
tung [dB(A)] BIimSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
Lagendorfer | \n | 406 | sw | s9 | 49 | 62 | s5 3 6 | Ja | i
Strale 39
Lagendorfer
WA 40G | SW 59 49 61 54 2 5 Ja Ja
Strale 41
Lagendorter |\ | 406 | sw | so | 49 | 60 | s2 1 3 | Ja| n
Strale 43
Lagendorfer .
WA |40G SW 59 49 58 51 -1 1 Nein Ja
StraRe 45

Die hochsten Beurteilungspegel betragen demnach im Prognose-fall mit den UmbaumafRnahmen
betragen die hdchsten Beurteilungspegel an den néchstgelegenen Bestandsgeb&uden bis zu
62/55 dB(A) Tag/Nacht. Die Ergebnisse kdnnen der Anlage 6 entnommen werden.

Demzufolge werden im Prognosefall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dberschritten. Im
ungtinstigsten Fall ergeben sich an den Bestandsgeb&auden Pegelerhbhungen bis zu 3/6 dB(A)
Tag/Nacht. Die Pegelerh6hungen an den Bestandsgebauden finden unterhalb der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht statt.

Aufgrund der nétigen Privaten Zuwegungen zu den betroffenen Grundstiicken ist eine effektive Auf-
stellung nicht moglich. Da die nétigen Offnungen die Wirksamkeit der Larmschutzwénde stark ein-
schranken. Somit besteht fir die Anwesen mit Immissionsgrenzwertiiberschreitungen der
16.BImSchV ein Anspruch auf passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach.
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7.2 Gesamtlarmbetrachtung

Ein Anspruch auf Schallschutz nach Maligabe der 16. BImSchV besteht grundsétzlich dann, wenn
die von dem neuen oder wesentlich geénderten Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsgerdusche fiir
sich gesehen an den im rdumlichen Bereich der Baumalinahme liegenden Grundstiicken die maf-
geblichen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) uiberschreitet.

Weitergehende SchallschutzmalRnahmen aus der Gesamtbelastung lassen sich nur ableiten, sofern
eine erstmalige Uberschreitung oder eine weitere Erhéhung oberhalb der grundrechtlichen Zumut-
barkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag und/oder 60 dB(A) in der Nacht vorliegt.

Wie in Kapitel 8.1.3 ausgefiihrt, wird mit einer wiederhergestellten 2 m Bestandswand oder andes-
artig ausgefiihrten Schallschutzeinrichtung die Schallimmissionssituation ggii. dem Prognose-Nullfall
verbessert.

Zusatzlich wird der Einbau einer akustisch wirksamen Unterschottermatte mit einer entsprechenden
Mindestwirksamkeit nach K, im Schienenweg der geplanten EU empfohlen.

Tabelle 8: Exemplarische Einzelpunktberechnung im Bereich des Ersatzneubaues der Schiene,

aulRerhalb des Bauabschnitts

StraBe und Hausnum- | GNZ | Ge- Him- | Beurteilungs- | Beurteilungspe- | Erhéhung Beur- | wesentliche
mer schoss | mels- | pegel Progno- | gel Prognose- teilungspegel Anderung
rich- se-Nullfall Planfall 2030 PPF / PNF
tung 2030 (PPF)
(PNF)
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Langendorfer Str 9 Ml 2.0G | NO 71 72 71 72 0,2 0,2 Ja Ja
Lagendorfer Str. 31 WA | 3.0G | NO 65 60 68 62 37 1,4 | Nein Ja
Lagendorfer Str. 33 WA | 3.0G | NO 65 59 68 61 2,3 1,3 | Nein Ja

Somit wird eine Verbesserung der Gesamtschallsituation im Einflussbereich des Kreuzungsbauwerks
sichergestellt und es verbleiben potenzielle Betroffenheiten lediglich im Bereich der geplanten Ver-
bindungsstrae des Summenpegels aus Emissionen aus Strae und Schiene. Durch die Gesamt
larmbetrachtung kommt es zu keinen zusétzlichen Betroffenheiten. Ein Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach, wird aufgrund der gednderten StraRenfilhrung bei den drei Geb&uden ausge-
Gst.
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8. Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung werden die betriebsbedingten Schallimmissionen durch die Ver-
legung der EU Schlosspark in Neuwied fiir die schutzbediirftige Nachbarschaft ermittelt und bewer-
tet.

Die Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Verlegung der EU Schlosspark stellt hinsichtlich der Schallimmissionen aus Schienen- und Stra-
Renverkehrslarm einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Die Priifung auf wesentliche Anderung
i.S. der 16. BImSchV wurde entsprechend des Baugrubenmodells sowohl fiir Geb&ude innerhalb
des Bauabschnitts als auch fur die Geb&ude aulRerhalb des Bauabschnitts untersucht.

Schienenverkehr

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass innerhalb wie aulRerhalb des Bauabschnittes die
Kriterien der wesentlichen Anderung nicht erfiillt werden.

StraRenverkehr

AuRerhalb des Bauabschnittes

Es zeigt sich, dass die Kriterien der wesentlichen Anderungen Tag wie Nacht erfiillt werden. Dem-
nach werden die Kriterien der wesentlichen Anderung an folgenden Gebauden nachts festgestellt:

e langendorfer Str. 39, 41, 43, 45
Passiver Schallschutz an den oben genannten Geb&uden

Innerhalb des Bauabschnittes

Es zeigt sich, dass die Kriterien der wesentlichen Anderungen Tag wie Nacht erfiillt werden. Dem-
nach werden die Kriterien der wesentlichen Anderung an folgenden Gebauden nachts festgestellt:

e Am Klarwerk 8
e langendorfer Str.9, 11, 13, 19, 21, 25, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37

Passiver Schallschutz an den oben genannten Geb&uden
Gesamtlarm

Somit wird eine Verbesserung der Gesamtschallsituation im Einflussbereich des Kreuzungsbauwerks
sichergestellt und es verbleiben potenzielle Betroffenheiten lediglich im Bereich der geplanten Ver-
bindungsstrae des Summenpegels aus Emissionen aus Strae und Schiene. Durch die Gesamt
larmbetrachtung kommt es zu keinen zusétzlichen Betroffenheiten. Ein Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach, wird aufgrund der gednderten StraRenfilhrung bei den drei Geb&uden ausge-
Gst.
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Dieses Gutachten umfasst 30 Seiten und 8 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 23. Mai 2024

Mohler + Partner
Ingenieure GmbH
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i.V. M. Eng Simon Kohler i.V. B. Sc. Laurenz Laugwitz
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Anlage 1: Verkehrsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung

geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 35/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 2324

Abschnitt  Leutersdorf bis Neuwied

Bereich Neuwied; Am Schlosspark

von_km 124,0 bis_km 135,0
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max_Zug |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie|  Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZE 137 111 100 7-Z5_A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 15 13 120 7-Z5_A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 6 2 100 7-Z5_A4 1 10-75 10 Grundlast
RV-ET 64 14 160 5-Z5_A10 2
IC-E 0 2 200 7-Z5_A4 1 9-75 12
222 142 Summe beider Richtungen
VzG

(6rtlich zulassige Geschwindigkeit)

Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[ wonkm T biskm [ kmh |
| 1340 | 10 | 1m0 |

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zul&ssigen
Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

4. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu berticksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Anlage 5: Konformitatserklarung

Dokumentation zur Qualitatssicherung von

Software zur
Gerauschimmissionsberechnung
nach DIN 45687

3. Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687
Fassung 2015-04.1

Auszug

Dokument-Typ: Dokumentation
Dokument-Untertyp:
Dokumentstufie:
Dokumentsprache: D
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Auszug: Dokumentation-QSl-Formblitter-DIN_43687:2015-04.1

Vorwort

Diese Dokumentation wurde wom Beirats-Sonderausschuss  Qualitatsanforderung und  Prifbedingungen
schalltechnischer Software fir den Immissionsschutz (MA 001 BR-02 50) (fniher MALS Bai-Sof Q5] erstellt. Diese
Diokumentation wird in Erganzung zu DIM 45687 verdffentlicht.

Die Armwender dieser Dokumentstion zur Morm DIN 45687 — Hersteller und Benutzer von EDV-Programmen fiir die
Gerguschimmission im Freien — sind héermit aufgerufen, de Fesflegungen amhand wvon  praktischen
Problemstellungen zu prufen und Edshrungen, eventuelle Ergaéneungen undloder Specifikationen zu senden am:
NALS im DIN und VDI, 10772 Berdin, nals@din.de,

1 Anwendungsbereich

Diese Dokumentation gilt fir Software-Erzeugnisse (Programme), mit denen Berechnungen zur Schallausbreitung
im Freien worgenommen werden kinnen. Dem Anwender dieser Dokumentation ist die Vervielfaltigung der
Tabellen im Abschnitt 4 gesiattet.

2 HNormative Verweisungen

Die folgenden ziberten Dokumente sind fur die Amwendung dieses Dokuments erforderich. Bei dsfierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verwsisungen gilt die lelzie Ausgabe
des in Bezug genommeanen Dokuments (sinschlisllich aller Anderungen).

DIN 458B7:2006-05, Software-Erzeugnizsse zur Berechnung der Gersuschimwmissionen im Freien —
Qualitdtsanforderungen wnd Prifbesiimmungen
3 Begriffe

Fiir die Anwendung diesas Dokuments gelten die in DIM 45687 angegebenan Begriffe.

4 QSsl-Formblatter
4.1 Allgemeines

Die Festlegung fur den Umgang mit den nachfolgenden Formbiattern ist in DIM 45687 festgelegt.

4.4 Q5lFormblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01.2015)

Konformitdtserkldrung; Auszug aus der Dokumentation-O51-Formblatter-DIN_45687 in der Fassung
2015-04.1 (Stand 17. April 2015)

AMNMERKLIMNG 1 Diesar Ausng aus der Dokumentation-(SHFommblater-DIMN_45687 wurde vom Cbmann des dafur
zustindigen MA 001 BR-02 20, Dr. Hirsch, geprift und bestatigt.

ANMERKLUING 2 Dieses QS5-Fomblath ersetet das QSHFomblatt zu Schall 03 in DIN 43637-2006-05, Tabelle B.3.

Als Hersteller des Software-Produktes SoundPLAN Version 8.2
erklaren wir durch Ankreuzen auf dem folgenden Q5I-Formblatt dessen Konformitat mit dem vorstehend
genanntan Regabwerk. Einschrénkungen sind erautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf das Regelwerk bezogenen Testaufgaben aus den Erduterungen des
Bundesministeriums for Verkehr und digitale Infrastruktur wvom 17. Aprl 2015 [2] mit einer auf dieses
Regetwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen richtig
geldst werden.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 250-6811-C1

Anlage 5

Auszug: Dokumentation-QSl-Formblitter-DIN 45687:2015-04.1

Aulerdem wversichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der ISOTR 17534-3:2015
"Acoustics - Software for the calculation of sound outdoors - Part 3: Recommendations for quality assured
Implementation of 150 9613-2 in software according to IS0 17534-17 [2] erfilit.

Backnang, den 03.12.2019
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Jochen Schaal

SoundPLAM GmibH

Q51-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar.2015)

Dias Programm ermaglicht in der Referenzeinsiellung

Tabelle 1 — QSI- Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01.01 2015) [1]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden

der Schalleistungspegel fir Eisenbahnen und Strallenbahnen fir sine
Fahrzeugeinheit nach Gl 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Strallenbahnen filr mehrare
Fahrzeugeinheiten nach Gl. 2

der Schalleistungspegel fiir punkt-, Enien- und fAschenfdrmige Quellen in
Rangier- und Umschlagbahnhifen nach Gl. 3, GI. 4 bew. GL. 5

die Bildung von Teidsbiicken so. dass bei Halbierung aller Teilsticke bzw. Teilflachen
der Immissionsanieil nach Gl. 20 fur alle Beilrage am jewsdigen Immissionsort sich
um weniger als 0.1 dB vergndert.

die Berechnung des Schallleistungspegels fur Teilsticke ks bzw. Teilflichen kF
nach Gl. 6 bzw. Gi. T

das Richtwirkungsmall nach Kap. 3.5.1 und GI. 8
das Reumwinkelmal nach Kep. 3.5.2 und GI. 9

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Benicksichtigung der Fahrzeugarien
und der Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nech Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und Gl. 2 unier Bericksichtigung
der Verkehrsdaten fir Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspagel nach Gl. 1 in Abhangigksit von der Schallquellenhche
nach Tab. &

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigksit
von Eisenbahnen nach Tab. &

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 wunter Berdcksichtigung der Pegelkorrekiuren
fur Fahrhahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 wnter Berdcksichtigung der Pegelkorrekiuren
fur Schalimindarungstechnikan am Gleis nach Tab. 8;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 wunter Bericksichtigung der Pegelkorrekiuren
fur Bricken nach Tab. 9

der Schallleistungspegel fir Punkischallquellen in Rangser- und Umschiagbahn-
hifen nach Gl. 3 unter Benlcksichtigung der Schallguellen nach Tab. 10 wnd
Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fir Linienschallguellen in  Rangier- wnd
Umschlagbahnhifen nach Gl 4 unter Bericksichtigung der Schallguellen = ] m |
nach Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspege! fir Ersenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhofe
nach Gl. 1. Gl. 3 und Gl. 4 unfer Bericksichligung der Auffdgkeiten von = O ]
Gerduschen nach Tab. 11
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In der Referanzsinstsiung Tur AMvendung des Progmamms kann garechnet werden | g° !w nein®
der Schaflieisiungspepsl nach GL 1 unler Berlcksichigung der Fahrzewgarten und il o o
Anzahl der Achsen von SimBanbahnen rach Tab. 12 und sowile nach Beibéat Z;

der Schafleistungspeged nach Gl. 1 In Abhangigkeit von der Schallqueliennthe van | o o =
Straienbahnen nach Tab. 13;

der Bchallsistungspepsl nach Gl 1 in Abhdngigisit won der Geschwindigiosi il o o
1ir Stralenbahnen nach Tab. 14;

der Schallsistungspepsl nach Gl. 1 umier Berlcksichiigung der Pepaikormekiuren = o o
Alir F iem von Siralk nen nach Tab. 13

der Schalfsistungspegel nach Gl 1 urier BesGcksichligung der Pegelkormekburan @ o o
flr BrGckan bed Siradenbabnen nach Tab. 18

die Campfung curch geometrische Ausbrefung nach Gi. 11 i O a
die Caimphung curch Luftatsambon nach GI. 12 = O O
die DAMpfung curch Boc rplion Gber Boden nach Gl. 14 und GL 13 = = o
die Damphung curch Reflaxion Ober Wasser nach GIL 18 = O o
die Cdimphung curch Bodensinfiuss nach S, 13 = | O (]
k- s — S =
die Bemcksichiipung von Hindsmissen nach den Vorgaben der Gl 47 und Bid 5 = | [ m! o
die Dampfung durch ==iiiche Beugung nach &l 18 wund Gl 29 mit C;=20 @ o o
#lr A&chenhafs Bahnariagen

die Dampfung durch ss=iiiche Beugung nach Gl 18 und Gl 21 mit Cz=40 = o -
flir Bahnsirecken e
die D@mpfung durch Baugung Obsr sin Hndemis nach G1. 19 und G 21 mit il o o
C2=20 10r ASchenhalts BEahnardagsn nasch Bild 3

die D@mpfung durch Bsugung Ober sin Hindamis nach Gl 19 und GI. 21 mik o= o o
Ca=40 fOr Bahnstrecken nach Bid 5

die Abschirmung durch Hndemisse durch Barechnung von r snksprecheand GL 26 & o fu]
In Vermindung mit Blld 7.

die Pe srresctur for i -t nach Gl 20 = | o
die Abschirmung durch nisdrige Schallschutzadndes nach Kap. 8.5 = O =]
dis Pegeisnihung durch Reflexonen nach Kap. 6.8 = O a
dis Basmcksichiigung von Reflekicren nach der Bedingursg gemais Gl. 27 = O (n ]
die Bercksichiipung des Absorpiionsverusies an Wanden nach Tab. 18 = O a
dis Bemcksichbipung von Reflensonsn bis sinschilsilich der 2. Crdnung i O a
die Bemschrung der Schallimmizsion an einem Immissicrsor nach G, 29 und GL 30| & O (n]
die Berechnung das Squivalsnbsn Dousrschalldruckpegeds Tor dis il o o
LBE!_.IJ‘tﬂI.anI‘HLImE_TBq und Macht nach GiL 31 urd Gi. 32 u ;
die Berechrung des Eeurtellungspegeis von Elsenbahnen nach Gl. 33 und GL 34 = O a
die Benschnung des Esurtsfungspegeis von Fanpier- und Umschisgbahn- @ o fa]
hiden nach &l 33 und GI. 38

die Berschrung des Beurtebungspegets von Sirafenbabnen nach Gl 37 und Gl 38 | &1 | = =]
die Berlcksichtigung der Regesiung rach 543 Absatr 1, Salz 2 und 3 des Bundes- il | o o
Immissionsschutzgesetires vom OZ.Jull 2013 |

! Zutrsffendes ankreuzen, pafs. mit Kennzahl bazeichinen und auf Ssibiat sddulsm.

1} Der in SoundFLAM Implementisre, tynamische TellungsalgoriEmus fr Linien- und Fachenschallousiien
beriicksichtig nursitrich Parameber und geht somit Dber das in der Richiinie [1] beschrisbene BemSonsverfabren
hinaws und erzeeit damit mindestens dis peforderts Senauighketl.

Z) WWeder die Schalind [1] noch der Efautenngsbenicht [2] enthalien sins Aussage wie mit pebeupten Aefiexionen mu
weriahren Is1. In SouncPLAN iragen gebeugie St e Tum Ir el bel.
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111 Anlsge 2 der 16. BimSchV in der Fassung vom 1.1.2015, Berechnung des Beurteilungspegels for
Schienenwege (Schall 03)"

21 Ersuterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnamg zur Durchfuhrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung — 16, BlmSchY) Berechrung des
Beuwrisilungspegels fir Schienenwege (Schall 03); Teil 1: Edéuterungsberichi, Stand 19, Dezember
20114 und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 20152

= I50MR 17534-3:2015, Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors — Part 3:
Recommendations for guality assured Implementation of 150 9613-2 in software according to IS0
1TE34-1, IS0, Geneva
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